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Fadenbremse fur Textilmaschlnen 

Fadenbremse fur Textilmaschinen, insbesondere Ka- 
bliermaschinen, mit einer vom abzubremsenden Faden 
zumindeat teilweise umschlungenen Bremsroile, die ge- 
genuber ei'nem stationaren Trager kugelgelagert. drehbar 
angeordnet ist, und mit einer zwischen Bremsrolle und 
stationarem Trager wfricsaman Bremsanordnung, deren 
Bremsmoment mittels einer eine Stellschraube oder 
-mutter enthaltenden Stelleinrichtung einstellbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, dal& zur Lagemng der Bremsrolle 
(4) zwei in Abstand (al) vonelnander angeordnete Radfal- 
Rillen-Kugellagar (10, 11) vorgesehen sind und dad die 
Bremsanordnung durch dfe Kugallager selbst gebfldet 
wird, indem die Aul^nringe (10a, 11a) der Kugallager m 
festem. gegenseitfgen Abstand (a1} gehalten sfnd und 
ihre Innenringe (10b, 11b) mittels der Stelleinrichtung 
(13a, 15) aufeinander zu drQckbar sInd Oder umgekehrt 
um uber gegenseitlge axiale Verepannung der Innenringe 
(10b, 11b) gegenuber den Aufienringen (10a, 1 la) erhohte 
Lagerrefbung und damit das gewunachte Bremsmoment 
zu erzeugen. 
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Fadenbremse fur Textilmaschineii 



Die Erfindung betiifit eine Fadenbremse ftir Textilmaschinen, insbesondere 
Kabliermaschineti, mit einer vom abzubremseadeo Faden zumindest teilweise 
umschlungenen BremsroUe, die kugelgelagert, drehbar gegenuber einem stadcmSren 
Tr^ger angeoidnet ist» und mit dner zwischea Bremsrolle und stationarem TrSlger 
wiiksamen Bremsanordnung^ derea Bremsmoment mittels einer Einstellschnmbe oder 
mutter enthaltenrien Stelleuirichtung einstellbar isL 

Die DE 920 981 bzw. DE 924 263 ofieDbaxen eine deraitige Fadeobreanse, die ein&cli 
und lelativ preisgflnstig herstellbar ist Bei diesen bekannten Fadenhremsen drOckt die 
SteUeinrichtung mit ibrer Feder auf eine Brransscheibe. Nachtdlig ist jedoch, dafi die 
Biemsscheibe einem Voschleifi uuterliegt und daduich in AbstSnden immer wieder 
nachgesteilt werden mufi. 

Es gibt auch Fadenbiemsen» bei denen die Bremmlle mit einer berOhnmgsIos 
arbeitendea Magnetbronse verbunden isL Magnetbremsen mit einstellbarem 
Bremsmoment sind aber relativ teuer* 

Da Erfindung li^ daher die Aufgabe zugrunde^ eine Fadenbremse fUr 
Textilmaschinen, insbesondae eine Kablieimascfaine, der eingangs erwafanten Art zu 
schaffen, die ein&ch in ihrem Aufbau und damit kostengtinstig herstellbar ist und bd 
der ttotzdem uber ernen langm Zeitraum das eingesteUte Brananoment gJeichm&Big 
eiiialtaibleibt 

Dies wird nach der Erfindung dadurch erreidit, daS zur Lagenmg der Bremsrolle zwei 
in Abstand voneinander angeordnete Radial-RiUen-Kugellager vorgesehen sind und die 
Bremsanordnung durch die Kugellager selbst gebildet wird, indem die Aufiminge der 
Kngellager in festem, g^enseiti^m Abstaxul gehalten sind und ifare Ixmeminge mittels 



der Stellemrichtung aufeiaander zu druckbar sind oder umgekdut, lun Qber gegenseitige 
axiale Verspaimung der Imienringe gegeaiiba: den AuBCTringen erhohte Lageireibang 
usd daznit das gewuxischte Bremsmoment zu erzeugen. 

Die ^findung geht also von dem Gedanken aus, kugellagor, die nonmderweise zur 
drebbaren und m5glich$t leibungsloseny drehbaren Lagerung der Bremsrolle dioien, 
gleichzeitig zur Exze»gung eines daisteUbaren Bxemsmomentes zu vOTirendeo. Die 
Kugellager widcen also hd der erfindungsgemSfien Fadenbremse bremsend und damit 
gerade entgegengesetzt zu ibxer eigentlidieQ Au^abe, ngmlich mOgUcbst Reibung zu 
veimeidQi. Duich die zweifache Funkdon der Kugellager, nSmlich diehbaie Lagerung 
der BremsroUe und £rzeugung eines Bremsmomentes, wird eine besonders einfache 
und damit kostengOnstige Bauweise erreicfat. Es wird gleichzeitig aber auch die 
GleichmaBigkeit des Bremsmomentes uber einen langen Zeitraum gewShrleistet, da 
bekamitlicli Kugellager &st verschleififinei arbeiten. 

Vorteilhafie Ausgestalbmgen der EijBndung sind in den UnteransprQchen 
gdcennzeichnet 

Die Eifindung ist in folgendem anhand eines in der Zeictanung dargestellten 
AusfObrungsbei^ielesnaher ed&uterL Es zeig^: 

Flgor 1 die Sdtenansicht einer konxpletten Brmseunichtung fOr das innore Gam 
bei einer Kabliemiascbine^ 

Figur 2 einen horizontalai Querscfamtt nach der Lime.II-II der Figur 1. 

Anhand der Figur 1 erkennt man zunSchst den Fadenlau£ Die gesamte 
Bremseinrichtung I wird von einem Halter 2 getragen, d^ oberbalb einer nicht 
daig^tellten, nihenden Vorlag^ule einer Kabliennaschine angeordnet ist (vgL z* B. 
DE 8 801 951 Ul). An dem Halter 2 ist eine Umlenkrolle 3 drehbar gelagct Nebrai 
dieser Umlenkrolle 3 ist eine BremsroUe 4 drdibar gelagot. Anhand der Figur 2 ist 
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erkennbar, dafi die Laufiillen der UmlenkroUe 3 und der BremsroUe 4 um den Betrag a 
gegenseitig versetzt sind. Dieser Versatz ist eiforderlich» damit sicfa das beim Einlauf 
und beim Auslauf von d^ BremsroUe> wie aus Figur 1 ersichtiich ist» kreuzende Gam 5 
nicht berOhiL Das von der Voilagespule konunende Gam durchlauft die Ose 6, eiaen 
Umlenkstift 7 und die UmlenkroUe 3, bevor es die BremscdUe 4 fast voUstSndig 
umschlingt und dann nach oben zu einem nicht dargestdHen Zwinikopf wdtergelejtet 
wird. Obeifaalb des Zwimlrapfes wild es mit einem den Spulenlopf in einoa 
Fadenballon umkreisenden AuBengam vereinigt* Zweck der Bremsdnriditung 1 ist es 
das btnengam 5 soweit zu bremsen» dafi seine Fadenspannung etwa gleich grofi ist, wie 
die duich den Gamballon im AuBengam erzeugte Fadenspannung. 

Ein stationSres Gehtuse 8 ist mit der Haltenmg 2 duich Schrauben 9 fest veibunden. In 
dem Gehause 8, wdches als stationaier Trager der Fadenbremse dimU sind zwei 
Radial-RiUen-Kngellager 10 und 11 in Abstand al voneinander angeordnet. Die 
AuBenringe 10 a und U a dieser KugeUager 10> 1 1 sind mit Festsitz in dan Gehause 8 
angebracht und w^en duicti einen Distanzring 12 in festem gegenseitigen Abstand al 
gebalten. Die Innenringe 10 b und lib sind mit losem Sitz auf der zentraloi Welle 13 
aiigeordnet Die Welle 13 tragt auch die BremszoUe 4, die in bekannier Weise aus zwei 
Scheiben 

4 a, 4 b bes^ienkann. Die Scheiben 4 a. 4 b sind eben&Us mit losem Sitz auf der Welle 
13 angeofdnet 

An dem einen Ende 13 a der WeUe 13 ist eine Stellmutter 15 augescfaraubt Zwischen 
dieser SteUnuitler IS und da SuBeren Scheibe 4 a ist eine Druck&dar 16 in Fcmn dner 
Schraubenfeder angeordnet, welohe auf die auBenliegoide Scheibe 4 a difidcL Mittels 
der Drudcfeder 16 wird nicht nur die auBenliegende Sch^be 4 a an die innenliegende 
Scheibe 4 b ang^bfkkt, sondem letztere nut ihrer Stimfl^^ 
lib des Kugellagos 11. 

An dem der Stellmutter IS gegraiiberliegenden Ende der Welle 13 ist ein Haltegriff 17 
voig»ehen, da sich mit sein^ Schutter 17 a an den Inneniing 10 b des Kagellagers 10 



abstOtzL Durch diese Schulter 17 a und die Druckfeder 16 werden die beiden Iimenringe 
10 b» 1 1 die mit Abstand voneinander angeordnet sind, aufeinandor zu gediQckt, ohne 
daB sie noch aneinander zur Aniage kommen. Hieiduich imd durch die in dea 
Kugellagffli 10, 11 entfaaltenen Kugeln wird eine axiale Verspannung des Innenringes 
10 b gegenuber dem Aiifienring 10 a und des Lmeniinges II b gegenaber dem 
Aufioring 11 a eireichL Mit zunehmendCT Kiaft der Druckfeder 16, die durch 
Verscbnuibuiig der Stellmutta: 15 ver3nderfoar iat, werden die Kugellagetringe 10 a» 10 
b bzw. 11 a, 1 1 b in zundunendem MaBe gegenduoander vmpaimt, woduich auch die 
Reibung in den Kugellagem 10 und 11 zunimmt Duich diese Reibung werden die 
Kugellager 10, 11 schwergangiger und es wird daznit das gewfinschte Bremsmoment 
erzielt. 

Um die Kraft der Druckfeda 16 und damit das Bremsmoment zu begrenzen, kann der 
Verstellweg der Stellmutter IS dutch eine in ihr Gewinde eingesdirattbte 
AnschTafflcbranhe 18 begrenzt werden. 

Die AusgestaUung der Bremsiolle 4 dutch zwei Scheiben ist Stand der Technik. Die 
Scheiben sind im allgemeinen an ihien einander zugdcehrten Seiten mit radial 
verlaufenden Rippen versehen, zwisdhen denen das Gam zi(^<*zack-ffirmig 
hinduichgefQhrt isL Hierdurch soil eine ausreichende KiaftObertragung zwischm dem 
Gam imd der Bremsrolle eneicht werden, cdme eine SdiSdigung des Games zu 
veruisadiaL Da diese Ausgestaltung da Bremsrolle, die auch als Fiktkmsrad 
bezeichnet wird, m sich bdcazmt ist (vgL z. B. DE-AS 1 127 S39) wurde auf eine 
genauere zeichnerische Darstellung der Scheiben 4 a» 4 b verzichteL 

Selbstverstandlich ist es auch mdglich, die Lmenringe der beiden Kugellager in festem 
Abstand zu halten und dafur die Aufienxinge gegeneinander verschiebbar anzuordnoi, 
wobei dann die SteUeimichtung auf die Auflenringe der Kugellager einwiricL 



Anspruche 



1. Fadenbremse ftir Textihnaschinen, insbesondm Kablienxiaschineii, mit einer vom 
abzubremsoiden Faden zumindest tdlweise umsclilungenen BremsroUe, die 
gegenuber einem stationSrea TrSigec Icugelgelagert^ drehbar angeordnet ist, und mit 
einer zwischea BremsioIIe und stationarem Traga wiiksamen Bremsanonlnung, 
deren Bremsmoment mittels einer eine Steilschraube oder -mutter eoAaltenden 
Stelleinrichtung einstellbar ist» dadurch gekennzeichiiet, daQ zur Lagerung der 
Bretnsrolle (4) zwei in Abstand (al) voneinander angeordnete RadialrRiUeDr 
Kugellager (10, 11) voigesehen sind und dafi die Biemsanordnung duich die 
Kugellager selbst gebildet wird, indeoi die Aufienringe (10 a, 11 a) der Kugellager 
in festem. gegmseitigen Abstand (al) gehalten sind und ihre Timenrinse (10 b, 11 b) 
mittels der Stelteinzichtung (13 a, 15) anfeinander zu drfldd)ar sind oder umgekehrt, 
um liber gegenseidgeaxialeVerspannung der Imennn^ 11 b)gegenaberden 
AuBenring« (10 a, 11 a) erhOhte Lagenreibung und damit das gewOnschte 
Bronsmoment zu eizeugen. 

2. Bremse nacb Anspiucb 1 dadurch gekennzeichnet, da0 die Aufienringe (10 a, 1 1 a) 
der beiden Kugellager (10, 11) in einem als TragCT dienraden, stationarem GehSuse 
(8) in gegenseitigem axialen Abstand (al) fixiert sind und daQ die bmeoiinge (10 b, 
lib) mit gegcnseitig verSndeibarem Abstand auf einer die BremsroUe (4) tragmden 
Welle (13) verscMebbar angeordnet sind. 



3. Bremse nach Anq>radi 2 dadurch gekeimzeichnet, dafi die Welle (13) duich bdde 
Imoiruige (10 b, 11 b) und die BremsroUe (4) hindurchgefiihrt ist und an einem 
Ende (13 a) der Welle die SteUmutter (IS) aufgesduaiibt ist, die unter 
Zwischenscbaltnng einer Schraubendnickfeder (16) auf die BmosroUe (4) oder 
einem hmenring einwirkL 



4. Bremse oach Anspnich 3 dadurch gekeanzeichnet, daB die BremsroUe (4) axial 
beweglich auf d^ Welle (13) angeordnet ist und mit einer Sufierea Stimflache (4 c) 
an einem Inneming (1 1 b) anliegt. 

5. Bremse nach einem der Ansprache 1 bis 4 dadurch gekennzeidine^ daB die 
A?emsnille (4) aus zwei axial verschiebbar auf der Welle (13) aigeordnetea 
ScheibQi (4 a, 4 b) bestelit» zwischen deren einander zugekdirtaa Stimfladiea das 
Gam (S) die BremsroUe (4) mnschlingt 

6. Bremse nach den AnsprQchen 3» 4 mid 5 dadnrdi gekmnzefchnet; daB die 
Schi a iib en dni ck feder (16) auf die auBenHegCTde Scheibe (4 a) einwiikt, diese gegea 
die imienliegende Sdieibe (4 b) diflckt und somit letztere mit ifarer aufieren 
StimflSche (4 c) an den einen Innenring (II b) anpresst 

7. Bremse nach einem der vorhergehenden Ansprfiche dadurch gdcennzeichnet, dafi 
an dem der Stelhnutter (15) gegenttberlicgendoi Ende der Welle (13) ein Haltegriff 
(17) voigesehen ist, der mit einer Schulter (17 a) an dem Inneming (10 b) des 
flufieren Kugellagers (10) anliegt. 

8* Bremse nach dnem der voihecgehenden AnsprOche dadurch gdcennzdehnet, daS 
d» Verstellweg der Stelhnutter (15) durch eine in ihr Gewinde eingescfaraubte 
Anschlagscbiaube (18) begrenzt ist 
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